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Бозор иктисодиётини шакллантириш учун Узбекистон Республикасида олиб 
борилаётган иктисодий ислодотлар халк турмушининг муносиб даражасини, ишлаб 
чикаришнинг самарали усишини, шунингдек, иктисодий мустакилликнинг 
мустадкамланишини таъминлаши зарур. Темир йул транспортининг моддий-техник базасини 
мустадкамлаш ва ривожлантириш -  республикадаги иктисодий ислодотларнинг асосларидан 
бири дисобланади.

Узбекистон транспорти ва коммуникацион курилишининг муваффакиятли 
ривожланиши -  темир йул транспортининг комплекс камол топиши ва модернизацияси, 
темир йул излари реконструкциясини утказилиши, асосий темир йул участкалари 
электрификациясини амалга ошириш, даракат таркибини юкори унумдорликдаги замонавий 
локомотивлар, юк ва йуловчи вагонлари билан янгилашни кузда тутади.

Узбекистон темир йули Шарк -  Гарб мамлакатларини богловчи звенолардан бири 
дисобланади ва Хитой, Японияни МДХ, давлатлари, Эрон, Туркия ва Европа мамлакатлари 
транспорт алокалари билан таъминлашда мудим адамиятга эгадир.

Бирок, сунгги йилларда республиканинг транзит потенциалидан фойдаланишини 
ёмонлашуви кузатилмокда, бу эса мамлакат коридорлари ракобатбардошлилигининг 
пасайишига ишора килади. Вужудга келган долатларнинг сабаби куйидагилардадир [1]:

-  бугунги куннинг мудим муаммоси булиб, темир йул колеясининг эни дисобланади. 
Хитой ва Европа мамлакатлари эни 1435 мм булган темир йул колеясига, МДХ, давлатлари эса 
1520 мм энидаги темир йул колеясига эгадир;

-  транзит юк окими географияси дам сезиларли равишда узгарган, бир вактни узида 
уларнинг нотекислиги дам ошган. Транзит юклар йуналишларини сони усмокда. Бундан 
ташкари мамлакат темир йулларини четлаб утадиган бошка давлатларнинг айланма темир 
йул коридорлари ривожланмокда.

Бугунги кунга келиб турли мамлакатлар томонидан чегаравий темир йул манзиллари 
ечимининг куйидаги усуллари кулланилмокда [1-3]:

-  вагонларни колеяси дар хил булган темир йулларда даракатланиши учун бир нечта 
аравачалар билан жидозлаш;

-  юкларни кулда ёки контейнерларни механик усулда бир колея энидаги вагондан 
бошка колеядаги вагонга юклаш (1-расм);

-  темир йул аравачаларини алиштириш, бунда бир колеядаги аравача бошкасига 
алиштирилиши учун вагонлар кутарилади (2-расм).

Турли стандартдаги темир йул кесишувлари оркали вагонларни утишида 
аравачаларни (гилдирак жуфтларини) алиштириш ёки юкларни бир колея энидаги вагондан 
бошка колеядаги вагонга юклаш технологиялари халкаро ташишлардаги замонавий 
талабларга жавоб бермайди ва темир йул транспорти томонидан мижозлар юкларини 
ташилишига имкон бермайди.
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1-расм. Юкларни бир колея энидаги вагондан бошка колеядаги вагонга юклаш

2-расм. Вагонлар аравачаларини алмаштириш

Турли стандартдаги темир йул кесишувлари оркали вагонларни утишида 
аравачаларни (гилдирак жуфтларини) алиштириш ёки юкларни бир колея энидаги вагондан 
бошка колеядаги вагонга юклаш технологиялари халкаро ташишлардаги замонавий 
талабларга жавоб бермайди ва темир йул транспорти томонидан мижозлар юкларини 
ташилишига имкон бермайди.

Узбекистон Республикаси оркали транспорт коридорларини ишлаши учун колея эни 
мунозарали муаммосини ечими булиб, Узбекистон Республикаси корхоналарида суриладиган 
гилдирак жуфтлари (СГЖ) билан жидозланган янги универсал вагонларнинг курилиши 
булиши мумкин.

Темир йул даракат таркибини 1435 мм колеядан 1520 мм колеяга утиши технологияси 
купгина мутахассислар ва олимлар томонидан тадкик этилган булиб, уларнинг натижалари 
турли илмий манбаларда нашр этилган [2, 4-13].

Темир йул амалиётида вагонларни бир колеядан бошкасига автоматлаштирилган 
утишининг бир нечта тизими маълум булиб, улар амалда фойдаланиш даражасигача 
етказилган. Ушбу содадаги энг муваффакиятли лойидалар булиб куйидагилар дисобланади:

-  Белоруссия темир йул мудандислари институти (БелТЙМИ) томонидан таклиф 
этилган тангенциал-укли кулфни куллаш билан СГЖ конструкцияси;

-  вагон даракатида содир булувчи алодида гилдирак блокларининг мажбурий 
кундаланг силжишига асосланган йуловчи ва юк вагонлари учун Talgo тизимидаги СГЖ 
конструкцияси;
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-  немис мутахассисларининг фреттинг-коррозияни бартараф этишга (ёки уни 
минимумга етказишга) йуналтирилган DBAG/RAFIL СГЖ конструкцияси;

-  дискли тормозларни куллашни кузда тутувчи SUW 2000 Польша тизимига 
асосланган СГЖ конструкцияси.

БелТЙМИ мутахассислари томонидан таклиф этилган суриладиган гилдирак 
жуфтларида юкори динамик юкламаларга бардош беришга кодир булган катта контакт юзали 
кучланган деталларни эвольвент шлицли бирлашмаси кулланилган [4, 5].

Кулфнинг кинематик схемаси битта эркинлик даражаси булган кия тишли шлицли 
бирлашмасини ифодалайди. Х,аракатчанликни тухтатиш учун кулфли муфта кулланилган.

Суриладиган гилдирак жуфтлари колеянинг утказиш жойидан даракатланишида дар 
бир сикиб куйилувчи диск укнинг урта кисми йуналишида йуналтирувчилар билан узаро 
таъсирда олиб утилади. Кулфланувчи муфта шлицли тишларни далкага тиралгунича 
жипслашувидан чузиб тортади. Бу вактда даракатчан шлицли втулка кузгалмас втулканинг 
кия шлицлари буйлаб жойлашиш имконига эга булади. Бунда гилдираклар утказиш 
мосламасининг йуналтирувчи рельслари билан олиб утилади ва талаб этилган колея энига 
жойлаштирилади. Гилдираклар утказилгандан кейин, кулфли муфталар тескари йуналишга 
жойлаштирилади ва шлицли втулкаларни туташтиради, бунинг ёрдамида эса гилдиракнинг 
ук билан мустадкам бирикмаси таъминланади. Пружина ости фиксаторлари кузгалмас 
втулкани уйимига мос тушади ва кулфни уз-узидан очилиб кетиши имконини бартараф этади.

БелТЙМИ томонидан таклиф этилган СГЖ конструктив бажарилишининг 
мураккаблиги ушбу ишланмани фойдаланишга тадбик этиш имконини бермади.

СГЖнинг яна бир ютугли ишланмаси булиб, кузов кияланиши тизими билан 
жидозланган, эгриликнинг кичик радиусида катта тезлик билан утиши дисобига 20-30% вакт 
тежамкорлигини берувчи Испаниянинг Talgo компанияси поездларида кулланилган 
суриладиган гилдирак жуфтлари конструкцияси дисобланади (3-расм) [4, 6-8].

3-расм. Talgo тизимидаги суриладиган гилдирак жуфтлари:
1 -  рама; 2 -  гилдирак блоклари; 3 -  бириктирувчи курилма;

4 -  бошмокларни кучириш механизми; 5 -  буксалар; 6 -  дароратни назорат килувчи курилма

СГЖ булган даракат таркибида гилдирак жуфтларини алиштириш учун чегарада 
туриб колиш талаб этилмайди, бу эса ушбу вазиятда 1520 мм колеясини 1435 мм колеясига 
утказиш учун зарурдир.
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Икки темир йул линияларининг чегарасида махсус утказиш ускуналари урнатилади 
(4-расм), улардан тухтовсиз утишда, айникса, 15 км/соатгача булган тезликда, поезд 
гилдираклари колеяси даракат йуналишига боглик равишда кенгаяди ёки тораяди.

Харакат вактида таркиб колеясини алиштириш тизими инсон иштирокисиз ишлайди. 
Поездни утказиш ускунасидан утгани сари дар бир гилдирак жуфтига колея коррекциясининг 
бешта фазаси тугри келади:

• аравача ён кисмлари ташки йуналтирувчилар билан контактга киришади, 
гилдираклар вагоннинг огирлигидан халос булади;

• аравача остида жойлашган кулф таянчлари махсус йуналтирувчилар билан 
бирлашади ва уклар мадкамламасини бушатиб пастга сикилади;

• бурчак остида урнатилган махсус рельслар гилдиракларни бир-бирига якинрок ёки 
уларни икки томонга ажратиб силжитади;

• кулфлар кайта юкорига силжийди ва укни янги долати белгиланади;
• гилдираклар рельслар билан контактга киришиб, уларга вагон огирлиги тушади.

4-расм. Махсус темир йул утказиш ускуналари

Гилдирак блокларининг алодида мажбурий кундаланг силжиши вагон даракатида 
содир булувчи Talgo тизимини даракати асосига киритилган. Блокларнинг дар бири тормоз 
дисклари, киска уклар ва конуссимон роликли подшипниклари булган гилдираклардан 
ташкил топган булиб, ушбу конструкцияда ягона ук мавжуд эмас.

Гилдиракларнинг силжиши юкланишсиз долатида содир булади. Гилдираклардан 
юкланишлар олинганда улар кенг колеяли рельслар билан контактда булмай колади. Бу 
ташки томонда жойлашган ички подшипникларнинг сирпаниш таянчлари баландлиги секин- 
аста ошиб борувчи ва улар буйлаб сувдан мой сифатида фойдаланиш оркали силжитилувчи 
стационар ускунани ушлаб турувчи рельсларга сурилиши эвазига содир булади. Шунинг учун 
Talgo тизимида кулланилувчи суриладиган гилдирак жуфтларидан паст дароратли 
шароитларда фойдаланишда, утказишли ускунадаги стационар колеяда сувни музлаб 
колишидан сакланиш учун кушимча чора-тадбирларни куллашга тугри келади.

Шу билан биргаликда стационар ускунанинг Т-симон йуналтирувчилари гилдирак 
узелларини блоклаш ускуналаридаги тегишли уйимларига жойлашади ва подшипниклар 
мадкамлаш кулфларини чикариб юборади. Гилдираклар подшипниклар билан бушатилади.
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Стационар ускунанинг йуналтирувчи рельслари гилдирак ободлари ташки киррасига таъсир 
килиб тукнашади ва уларни янги колея энига мос келадиган укнинг долатига кундаланг 
йуналишда сурилади. Т-симон йуналтирувчилар подшипникларни мадкамлаш кулфлари 
урнига кайтиб, блокловчи ускуналарнинг уйимларига кайта жойлашади ва гилдираклар янги 
долатида мадкамланади. Ушлаб турувчи рельсларнинг баландлиги секин-аста камайиб 
боради. Сирпанувчи таянчлар улардан туширилади ва 1435 мм колеяга тегишли долатда 
булган гилдираклар 1668 мм колеяли рельсларга туширилади. Жараён худди шундай тарзда 
дамда карама-карши йуналишда содир булади [8].

1668 мм колеядан 1435 мм колеяга ва кайта автоматик утишнинг ухшаш тизимини 
Talgo фирмаси юк вагонлари учун дам ишлаб чикди. Y21 типидаги аравачага урнатилган ва 
суриладиган гилдиракларга эга булган гилдирак жуфти конструкцияси Испаниянинг юк 
вагонларида кенг кулланилмокда. Бундай аравачалар 1435 мм колеядаги юк вагонлари учун 
стандарт дисобланган Y25 типидаги аравачаларига ухшаш [4, 9-10].

Ушбу гилдирак жуфтининг мудим узига хос хусусияти бир хил бурчак тезлиги билан 
айланишини таъминловчи, бирок вертикал юкламаларни кабул килмайдиган укининг 
конструкциясидадир. Бу ук телескопик конструкцияга эга, яъни иккита йуналишдан бирига 
мадкамланиб бир-бирига нисбатан аксиал силжиши мумкин булган, бирок синхрон айланувчи, 
иккита кувурсимон кисмдан ташкил топган.

Бундан ташкари, СГЖ тормоз колодкаларини автоматик силжитувчи ускуна билан 
жидозланган. Келажакда колодкали тормозни дисклиси билан алиштириш имконияти кузда 
тутилган.

СГЖ булган аравачаларнинг тормоз ричагли узатмасида утказишли рельсли ускунадан 
утишда башмоклар орасидаги масофани автоматик узгартириши булган триангеллар 
кулланилган. Башмокларда поводоклар ёрдамида гилдиракни утказиш ускунасининг махсус 
йуналтирувчиси билан узаро таъсир килувчи фиксаторлари жойлашган. Башмокларни 
колодкалари билан триангелга утказилиши гилдиракларни утказиш билан бир вактда амалга 
ошириларди.

Немис мутахассислари томонидан ишлаб чикилган DBAG/RAFIL тизимидаги гилдирак 
жуфти, гилдирак туташуви тизими ёрдамида у буйлаб даракатланувчи ук билан узаро боглик 
иккита гилдиракка эга [7, 9-10]. Махсус утказиш ускунаси оркали утганда, авваламбор 
гилдирак туташтиргичи очилади ва факат шундан кейингина гилдиракни 1435 мм колеядан 
1520 мм колеяга ва оркага силжиши содир булади. Сунгра, гилдираклар туташтириш ускунаси 
ёрдамида янги колея эни позициясига мадкамланади.

Вагонларнинг бир колея энидан бошкасига автоматик утилишининг янада ишлаб 
чикилган тизимига Польша темир йуллари куп йиллар давомида синаб келаётган SUW 2000 
тизими киради [4-5, 9, 11-13]. Бу конструкция принцип жидатидан немисларникидан фарк 
килмайди ва унда бир колеядан бошкасига утиш учун Германияда ишлаб чикилган утказиш 
ускунаси кулланилади.

Бу тизимнинг конструкцияси буйича лойидавий ишлар 1990 йилда бошланган ва 1993 
йилда якунланган. Техник ечим маъкуллангандан кейин уни тадбик этилиши бошланган, 
конструкция ишлатиб курилгандан кейин эса (2000 й.) ундан юк ва йуловчи тижоратли 
алокада фойдаланиш бошланди.

SUW 2000 тизимидаги суриладиган гилдирак жуфтлари ук, сирпанувчи 
кийдириладиган гилдираклардан ва блоклаш механизмидан ташкил топган (5-расм). Буксали 
узели намунавий конструкцияга эга. Гилдиракни ук билан бирлашмаси ташки ва ички 
копламалар билан димояланган.

SUW 2000 тизимининг мудим жидати дискли тормозларни куллашни кузда 
тутишидадир, шунинг учун гилдирак жуфтларининг урта кисмида тормоз дисклари 
жойлаштирилган. Тормоз тизимининг бундай ечими вагонни бир колеядан бошкасига утиш 
тизимини анча соддалаштиради. Колодкали тормозлар кулланган вазиятлар учун 
колодкаларни алиштириш билан урнатиладиган триангеллар ишлаб чикилган.
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SUW 2000 тизимидаги гилдирак жуфтлари лабораториялардаги каби дакикий 
шароитларда дам бир неча марта синовлардан утган. Йуловчи ва юк вагонларини таркибида 
давомий фойдаланишли синовларидан кейин улар ечиб олинди. Куриклар ва техник улчамлар 
блоклаш механизмлари деярли едирилмаганлигини курсатди. Ушбу тизимдаги СГЖ синовлар 
мажмуасининг натижаларига кура улар Польша темир йул тармогида фойдаланишга рухсат 
берилган.

5-расм. SUW 2000 тизимидаги суриладиган гилдирак жуфтлари

СГЖ булган поездларнинг ютукларига карамай таклиф этилган, конструкцияси анча 
мураккаб булган аравачаларнинг фойдаланиш ишончлилиги курсаткичларини пасайишига 
олиб келувчи камчиликлари дам мавжуд, булардан ташкари рессорланмаган кисмлари 
огирлигининг ошиши гилдирак жуфтлари ва изнинг юкориги курилмасидаги узаро динамик 
таъсирларида салбий акс этиши дам мумкин.

Хозирда ТошТЙМИ олимлари томонидан СГЖ мавжуд вариантларини текшириш 
буйича тадкикотлар олиб борилмокда, шунингдек, Узбекистон Республикаси ва ундан 
ташкаридаги темир йулларда уларни куллаш учун суриладиган гилдирак жуфтларининг 
оптимал конструкцияси ишлаб чикилмокда [14-15].

Ушбу аравачаларни ишлаб чикиш учун Узбекистонда куп йиллардан бери 
фойдаланишда узини ижобий томондан курсатган 18-100 моделидаги аравача негизида 
мамлакатимизнинг "Куюв механика заводи” ШКда ишлаб чикарилаётган икки укли 18-9597 
моделидаги аравача асос килиб олинди (6-расм). Ушбу аравача конструкциясини кескин 
узгартириш зарурати йук. Оддий гилдирак жуфтларини ажраладиганларига, яъни Польшада 
ишлаб чикарилган, талаб этилган бошка темир йул колеяларига мослашувчанлик хусусиятига 
эга булган SUW 2000 гилдирак жуфтларига алиштириш талаб этилади. Муфтали ажраладиган 
гилдирак жуфти SUW 2000 гилдиракни ички томонига вагонни стандарт 1520 мм ёки 1435 мм 
колеяда жойлашганида керакли долатида укка гилдиракни блокировкадан автоматик 
бушатиш муфтаси урнатилиши билан фарк килади. Махсус темир йул утказиш ускунасидан (4- 
расм) вагонни утиши вактида муфта ускунаси узининг тегишли кисми билан узаро 
даракатланади ва бир муддатга бир гилдиракни уни уки буйлаб силжиши имкони булиши учун 
блокировкадан бушатади.



6-расм. SUW 2000 гилдирак жуфтларига эга икки укли 18-9597 
моделидаги аравача констукцияси

Утказиш ускунасининг навбатдаги участкадан утишида белгиланган гилдирак 
сурилади, шундан кейин муфта уни укдаги янги долатида мадкамлайди. Шундан кейин ухшаш 
операциялар бошка гилдирак билан амалга оширилади дамда колея энини узгартиришнинг 
автоматик бажарилиш тартиби тугайди. Оддий гилдирак жуфти билан солиштирилганда, 
гилдиракни ук билан бирлаштириш мустадкамлиги ушбу вариантда пастрок, шунинг учун 
колодкали тормозни дисклиси билан алиштириш зарур.

СГЖ булган даракат таркиби фойдаланишга топширилгандан кейин, чегарадан 
утишда турли колеялардан утиш билан боглик булган ушланиб колишлар бартараф этилади. 
Улар билан эса бошка колеяли мамлакатлар орасида юкларни ташиш учун сарфланадиган вакт 
кискаради.

СГЖ булган юк аравачаларининг ишлаб чикилган истикболли конструкцияси узининг 
ишлаш кобилияти ва ишончлилигини юкори курсаткичлари билан темир йул эдтиёжлари (юк 
ташувларини юритиш) учун зарурдир. Бу технология бизнинг республикамиз темир йул 
колеясидан тубдан фарк килувчи бошка давлатлар орасидаги чегаралардан тусиксиз утиш, бу 
билан эса юк ташишдаги иктисодий самарадорликни ошириш имконини беради. Албатта, 
вагонларни бир колеядан иккинчисига утишидаги таклиф этилган концепцияси уларнинг 
таннардини тахминан 20%га оширади, бирок шу билан бирга юкларни кайта юклашдаги 
уларни айниши ва йукотишларни камайтириш, трансконтинентал ташишларни тезлашуви 
каби бир катор афзалликларни беради.

Шундай килиб, вагонларни бир колеядан иккинчисига утишидаги таклиф этилган 
концепцияси суриладиган гилдирак жуфтларининг Узбекистон Республикаси темир 
йулларига мослашувчанлиги бошка давлатларнинг чегарасидан утишда вактни кискартириш, 
бу билан эса давлатлараро темир йул ташишларининг истикболли ривожланишига ёрдам 
беради.
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Аннотация

В статье описана необходимость внедрения перспективных технологий в сфере 
железнодорожного транспорта для увеличения транзитного потенциала Республики 
Узбекистан. Эксплуатация раздвижных колесных пар на железных дорогах Республики 
Узбекистан позволит сократить время и расходы прохождения подвижного состава через 
границы других государств.

Summary

The article describes the need for the introduction o f advanced technologies in the sphere o f 
railway transport to increase the transit potential o f the Republic o f Uzbekistan. Exploitation o f sliding 
wheelset on the railways o f the Republic o f Uzbekistan will reduce the time and costs o f rolling stock 
passing through the borders o f other states.


